e Angaben

bezeichnung des Motors

2—Tckt-Umkehrsp0\ung
g

sitsweise des Motors

inderzahl ]
Jlinderanordnung ,ur Fahririchtung geneig!
P linder Leichtmetall mit hartverchromfer Kolbenlaufbahn
;:"‘nrung 39,0 mm @
i 41,8 mm
- Jbraum 50 ccm
ardichtungsraum 9,1 ccm
: erdich?ungsverhé\tnis 1:65
_zistung 1,5PS bei 5000 U/min.
= ~bauspiel des Kolhens (Mahle) 0,01 50,020 mm
= rchmesser des Kolbenbolzens 12 mm o I5SA + 0,022 mm
+ 0,030 mm (Farbzeichen beachten)

2 ~hrung der Plevelbiichse 12mme -+ 0,022 mm

+ 0,030 mm
_-gerung for Kurbeltrieb 9 w Ringrillenlager 6202 C3 -
_-gerung fir Vorgelegewelle: 1% Ringrillenlager 16005 C3
_=gerung fur Kupp\ungswel\e ' 1 x Ringrillenlager 6201 C3
_=zerung fur Abtriebswelle 9 % Ringrillenlager 6201 C3
“Zhlung ' Luftkihlung
-~miersystem Gemischschmierung
schungsverhaltnis 1:25 (Ol: Kraftstoff)
Zindung
:-r der Ziindung Schwunglichtmagnetz(’mder 6V 17 W

e Bosch LM/UP 1/115/17 L 13

- _~deinstellung Frihzindung:

2,4—25mmyv. o.T. mit Zondeinsteligerdf (404/W 10)
bzw.230—24%v.0.T.

. "erbrecherkontcktcbs’rond 0,3—0,4 mm
- -dkerzenwarmewert 240

- ~dkerzengewinde M 141,25
: . <trodenabstand 0,4—0 SImm
. zrgaser

:.--ar-Vergaser Type 10 DA 25
:-zaserdurchgang

I T .lo mm
‘ a....u'USe 34
23 Jeedi
Frovse 1324

L Knecht”-NaBluftfilter




- -z---agung Motor - Getriebe

.- z--agung Getriebe - Hinterrad

--.3ztrieb

'
h

- :-.z-zung Getriebe - Hinterrad

~:oo~c_atersetzung:

"

--=d-Betrieb
- sz-stufe
- z-:2-zung beim Antreten

:- - - _nfersetzung:

Tz-rgestell
= g SRR
---zrrad-Federung

- --z--ad-Federung

T-z~sbetdtigung

Mehrscheibenkupplung im Olbad
von Hand am linken Lenkergriff

2—3 mm am Kupplungshebel (Lenkergriff)

Zweigang-Getriebe

Klauen

schréig verzahnte Zahnréder

einfach Rollenkette Yo" x%/14"

(94 Glieder mit Schlof}) gekapselt in Olbad

6,16 :1
15,25 :1
8,05 :1
1,835:1
28,0 :1
14,75 :1
4,47 -1
27,6 1
0,98 :1
1,87 :1
12 Z&hne
22 Zdhne

geschlossener Leichtmetallrahmen
Teleskopfederung mit Olschmierung
geschlossener Schwingarm mit Federstiitzen
82 mm (unverdnderlich)
,Magura”-Lenker mit Drehgriffschaltung
Mechanische Innenbackenbremsen
Trommel 82 mm &

Breite 16 mm

Vorderrad mit Handhebel

Hinterrad mit Pedalen

untereinander auswechselbar

Leichtmetallfelgen 23 x 2"
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ieber HEINKEL-Fahrer!

Mt tuhigem Gewissen kénnen wir versichern, daf3 lhre »Perle« von guten Kon-
‘iukieuren entworfen und von tichtigen Fachleuten aus bestem Material gebaut
watden ist. Von der Fachpresse wurde diese — im hértesten Versuchsbetrieb iber
visle tausend Fahrkilometer zur letzten Reife gebrachte — echte HEINKEL-Schépfung
aly sMusterbeispiel neuzeitlicher Wartungsfreiheit« bezeichnet, mit der auch der
togeaannte »Erstmotorisiertec in jeder Beziehung zurechtkommen muf.

Fuir, van den HEINKEL-Leuten wurde also wirklich das Menschenmégliche getan,
dumit Sie sehr lange ungetrilbte Freude an der »Perle« haben kénnen. Das aller-
dings hingt auch ein wenig von lhnen ab. .

Sie brauchen keine Vorlesungen auf der Technischen Hochschule zu belegen und
tich ksinen Monteur-Kursus mitzumachen. Es genlgt vollkommen, dieses kleine

Halt gelegentlich zur Hand zu nehmen und seine einfachen Hinweise zu beachten.
I besonderen Fallen wenden Sie sich vertravensvoll an lhren HEINKEL-Handler,
dor — gewissermaBen als ortsansdssiger Verireter unserer Kundendienstabteilung —
it Rat uad Tat helfen wird.

i wPERLE« wird's Thnen danken und ihrem Namen immer Ehre machen.

Frohe Fahri!
ERNST _._m_zxm_..;.:mzmmMm_._.mn__E#







Technische Angaben

Motor:
._‘vﬁm:UmNmmnr:c:@ des Motors
Zylinder

Arbeitsweise des Motors
Leistung
Zylinderzahl
Zylinderbohrung
Hub

Hubraum
Verdichtung
Schmierung
Mischverhélinis
Ziindung:

Art der Ziindung

Type
Maximale Frohzindung
Unterbrecherabstand

477 A

Leichtmetall mit hartverchromter
Kolbenlaufbahn
Zweitakt-Um kehrspiilung
1,5 PS bei ca. 5000 U/min.
1

39 mm

41,8 mm

50 cecm

1:6,5

Gemischschmierung

1:25 (Ol: Kraftstoff)

Schwunglichtmagnetzinder 6 V 3 \\
(Ausland 6 V17 W) _
Bosch LM-UPA 1/115/3L2
24—25mmv.o.T. oder 23—240y 5. T.
0,3—0,4 mm

Zindkerze

Zindkerzengewinde
Elektrodenabstand

Vergaser:
Fischer-Vergaser
Vergaser-Durchgang
Hauptdise
Steverdise

Luftfilter

Kupplung:
Kupplungsbetatigung

Getriebe:
Getriebebetatigung

Motorbetrieb:

Beru 240/14 u 2 S oder 225/14u 2 bzw.
Bosch W 240 T 11 oder W 225T 11
M14x1,25 .

0,4—0,5 mm

Type 10 DA 25

10 mm

34

13—24

Knecht Nafluftfilter

Mehrscheibenkupplung im O.__.uoo_
von Hand am linken Lenkergriff

2-Gang-Getriebe
Durch Schaltdrehgriff
am linken Lenkergriff

Vorstufe=1: 6,16
I. Gang=1:15,25
Il. Gang=1: 8,05




Kettenantrieb
vom Getriebe zum Hinterrad
OmeBEUme*Nc:@

Fahrradbetrieb:
,_.ﬁm:QQm_‘m*Sﬁo.
OmeS*mvmam*Nc:@

Ubersetzung beim Anfreten

_A..Qmmvm..:.nm::mn
Motor-Getriebe
Gefriebe-Hinterrad

Fahrgestell -
Rahmen
<o-.mm309nmmm_,c:©
Im:*m?o&mamﬁc:@

Lenker

1: 1,835
I. Gang=1:28
Il. Gang=1:14,75
1T :447
I. Gang=0,98: 1
Il. Gang=1,87: 1
=1 276

Schréigverzahnte Zahnréder
Einfach-Rollenkette VaX3/ 16"
94 Glieder mit Schiof3

gegossener Leichtmetallrahmen
ﬂm“m.mrou-mmmmﬁc:@ mit Q_mnrsmmﬁc:m

gekapselter Schwingarm (Kette im Olbad
laufend), Federstitzen
Lenker mit Uﬂmrmlmmnro:c:@
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Bremsen

Bremsbetatigung

Sténder
Laufrader
Felgen
Reifen
Luftdruck

BaumaBe:
Gesamtlange
Radstand
gréBte Hohe
grofBite Breite
Sitzhdhe
Bodenfreiheit
Gewichte:
Leergewicht
Zulassige Belastung
Gepack

11

Innenbackenbremsen '
Trommeldurchmesser 82 mm, Breite 16 mm
vorn rechten Lenkergriff

hinten mit den Pedalen betatigte
Ricktrittbremse

Einarmstéander, klappbar
unfereinander auswechselbar
Leichtmetallfelgen 23x 2,00
23x%2,00

vorn 2 ati

hinten 2,25 ati

1780 mm
1145 mm

930 mm

700 mm

795 mm

150 mm (Pedal 90 mm)

max. 33 kg
1 Person
10 kg




Kraft- und Schmierstoffe

Kraftstoff Markenbenzin mindestens 70 Oktan
>>.03_1m:m_ . Marken-Zweitakts] wie MobilMix TT
Mischungsverhalinis 251 .
Follmenge Kraftstoffbehdlter 3,9 Liter
davon Reserve 0,3 Liter
Fillmenge Ol im Getriebe und Schwing-
arm 0,25 Liter Getriebes!| wie Mobiloel C80
Krafistoffverbrauch ,
Normverbrauch 1,31/100 km
Beleuchtung:
Scheinwerfer . Lichtaustritt ~ 80
OEZu?:m Lichtleistung 6 V2,3 W

(Ausland) 6 vV 2327 W
Signal: : Glocke

(Ausland) Schnarre

Im Interesse der technischen S\m:m_‘m:g_.nr_c:m_ behalten wir uns And

erungen

vor.
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‘Vorbereitungen zum Start -

eine Uberschrift — fast zu gewaltig fir das Wenige, was vor der Abfahrt mit
einer »Perle« zu beachten ist.

Der Reifendruck muf3 stimmen, und den ,prift” man nicht mit Druckmessern, die
beim Runterfallen entzweigehen, sondern mit dem Daumen. Aufzdhlung von Einzel-
heiten ist nicht nétig, man kennt sich ja noch vom Fahrrad her aus.

Keinen ,Schritt” ohne Olzusatz im Kraftstoff fahren. Nur Markendl, wie ,Mobil-
Mix TT” im Verhdaltnis 25:1, das heiit -

25 Teile Kraftstoff auf 1 Teil Ol ver-
wenden. Nun ‘Benzinhahn 6ffnen. Alles
weitere fallt dann schon unter ...

©

Kraftstoffhahn

zu
auf, Tankentleerung bis cuf 0,3 Ltr. Reserve

Reserve

>
('l




Bedienungshebel

1. Gasdrehgriffe
. Vorderradbremshebel
. Dekompressionshebel

WA

M. Starthilfe

. Kupplungshebel
6. Schaltdrehgriff
7. Schaltknebel

8. Klingel

9. Llenkschlo

@ = Beleuchtung ausgeschaltet

b = Beleuchtung eingeschaltet

¢ = Kupplungsspiel soll am
Kupplungshebel 2-3 mm
betragen

d = Vorderrad-Handbremse
soll bei % des Handbrems-
hebelweges mit der Brems-
wirkung beginnen.-
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. . . Anlassen des Motors

und auch das mdcht bei der »Perle« keinen Kummer, denn sie 1aBt sich ja — wie
ein Motorrad, nur viel leichter noch — aus dem Stand antreten. Dazu wird
1. der Schaltdrehgriff in die 0-Raste und eine Tretkurbel bei gezogener Kupp-

lung in Startstellung gebracht - - -

2. der Kupplungshebel freigegeben, weiter — aber nur bei kalter Maschine! —
Gber den kleinen Hebel am linken Lenkerarm die Starthilfe ,fernbetatigt” - - -

3. der Gasdrehgriff etwa ein Viertel weit

kurbel als Kickstarter betatigt, den

Dekompressionshebel kurz gedriickt
und die Drehzahl des angesprungenen
Motors kann iber den Gasdrehgriff
reguliert werden. Wichtig ist Gbrigens
noch, daf3 die Beleuchtung beim An-
treten immer ausgeschaltet ist.
Wer als ehemaliger Radfahrer noch ein
wenig an vergangene Zeiten erinnert
sein will, kann seine »Perle« aber quch
mit der rund 0,2 - PS - Leistung seiner
Beinmuskeln in Betrieb setzen. Wie das
zu geschehen hat, kann auf Seite 18
unter ,Fahren und Schalten” nachgelesen

werden. o w.

-

gedffnet, die hochgestellte Tret-




Fahren und Schalten

Nachdem der Motor motorradméBig-mi i .
. g-mihelos in Gan tzt Gf3t si

Fahrzeug spielend leicht in Fahrt bringen, indem :mam%mmm NI s

der Kupplungshebel bis zym Anschlag gezogen - - -

der Schaltgriff quf Raste 1 gestellt - - -

dann

der Kupplungshebel -zigi i i

der § pplungshebe _o:mma.a zUgig losgelassen und gleichzeitig Gas gegeben

Auf der Ebene ist schon nach wenigen Metern der zweite Gang fallig, und ocnr.

der ist schnell und einfach geschaltet.

1. Gasgriff schlieBen J

Kupplungshebel bis zum Anschlag ziehen - - -

2. Schaltgriff auf Stellung 2 bringen - - -

3. Kupplungshebel langsam-ziigig freigeben,
) nwuammm_um: und weiterfahren!
assen Drehzahl und Leistung an einer Stei

t gung zu stark nach, d

.s_umﬁ_m?_uorqmﬂ durchaus nicht etwa ab- oder in die Pedale Nmn&mm Mﬂ: UBMnZ e
in den ersten Gang zuriickzuschalten: . 5 sondern nur

1. Gasgriff bis /5 schlieBen, Ku i .

, Kupplungshebel b i
2. Schaltdrehgriff auf Stellung 1 Ul:%m: - .m * S fimsShiag elkhen: =
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3. Kupplungshebel zigig freigeben und gleichzeitig den Gasdrehgriff wieder
offnen. Dieser Schaltvorgang ist méglichst schnell durchzufihren, damit die
Fahrgeschwindigkeit nicht zu stark abfallt.

Mit dem Anfahren am Berg hat der Anfdnger gewisse Mihe, weil das Fahrzeug,
den Gesetzen der Schwerkraft folgend, zuriickrollen will. So weif3 er nicht, ob
diesem natirlichen Rickwéarisgang mit beiden Beinen ,direkt”, néamlich durch Ab-
stitzen auf den Boden, oder Gber eine Ful3- oder Handbremse entgegenzuwirken ist.
Erst mit Handbremse! :

So lange namlich, bis der Motor angetreten, die Kupplung gezogen, der erste
Gang eingeschaltet und das linke Bein zum Abstitzen des Rades freigeworden
ist. Jetzt bewahrt der rechte Fuf3 Uber das Pedal (aber nicht im Rickiritt, sondern
in Tretrichtung gedricki) die »Perle« vor dem Zuriickrollen. Nun kann die linke
Hand den Kupplungshebel langsam-ziigig loslassen und die rechte gleichzeitig den
Gasdrehgriff ,,aufziehen”. Beim ersten Anpacken der Kupplung ist der Motor fir
ein leichtes, kurzes Mitireten dankbar, denn der Anfahr-Widerstand am Berg hat

es nun mal in sich.

Steile Gefdlle sind einer Fahrpraxis zufolge im gleichen Gang hinunterzufahren,
mit dem man in umgekehrter Richtung die Steigung hinauffahren wiirde. Hier kéme
also der erste Gang in Frage, Uber den der Motor ein wenig mitbremsen kann.
+Mitbremsen”, denn wie bei jedem Zweitakier ist diese Bremswirkung des »Perle«-

Motors nicht so, daf3 der Fahrer Uberhaupt nicht mehr an Vorder- oder Hinterrad-

17




bremse zy denken brauchte. Werden die Bremsen beij langeren Talfahrten gb-
wechslungsweise betatigt, dann jst keine Gberbeansprucht yng der Fahrer nie in Ge.-
fahr, unerwartet auf riskante Ommnrim:mmmrm?ms zu kommen. Dq der »Perle«-Motor
a nur durch das im Kraftstoff enthaltene O} geschmiert wird, kdme er bei solchen

i
_A:OBm*mloS@m: Bergabfahrten mnra_m_.c:@mq:mm_.m vielleicht etwas zy kurz, wenn
der Gasdrehgriff durchweg geschlossen bliebe, Es empfiehlt sich darum, in solchen

sich: Gasdrehgriff leicht Sffnen — Kupplungshebel ganz anziehen — ejnen

und der »Perle«-Motor wird ,,da sein”. Bej kalter Maschine ist wieder der Hebel
fGr die Starthilfe zu driicken und erst nach Anspringen des Motors loszulassen.
Selbstverstandlich laBt sich die »Perle« auch radlerméBig, also vollkommen motor-
los fahren. Bej der sehr gegltckten Sitzposition und dem leichten Lauf des Fahr-
Zeugs ist das durchqus keine Schindere;. Man hat lediglich auf der Ebene den
zweiten Gang und an Steigungen den ersten Gang einzuschalten und die Kupp-
lungssperre (siche Bild KD 34 Seite 34) einzulegen.
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Anhalten und Fahrzeug abstellen

i i i de um eine
ist mit der »Perle« wieder denkbar m_:?nwm <<m::. mmmmn_uwr.ﬂm_%ﬁomwnﬂ%o: um eine
_ afi Unftigerweise :

handelt, mafBigt man verninf i
__,/__o_ﬁvqmc_”ﬂﬂsw:n_o_m? das Rad schlieBlich mit @m_wmnr_o.aw:m:.. Oon&mmﬂﬂm_umwmrmlm s
e, die Kupplung gezogen, .

Halten nur noch die ge oriff auf
ao__m:m i mNUchnr* und eine der beiden wﬂm:.,mm: betatigt —%M_M:ngo*on ol
o..w*m_ c:w %nx auf den Dekompressionshebel bringt dann auc en Mot @mwo:.
_m_n_:m_‘m ﬂ_ﬂ man an einem Tagesziel angelangt, dann hat Baﬂ_Mmms -
wr:ﬂm: i hahn schon vor dem Abstellen des >>o+o” n_N: Wn__ _AQ:T o Ly
Perles mit i G Ub htet”. Andernfalls
i mergehduse ,,Ubernad . n n roff-
%m%_ma H: MthmHownM“«ﬁmmg@mQ:: allein im Schwimmergeh&use zuriick und kan
stoft verdun b olel y
A e m%i.m:mrm:ﬂ.: <mwcﬂ_.ﬂ.wnwmw. dazvu ist folgendes zu bemerken:
i ie »Perle« ab- oder hingestellt; . crien:
._m.ﬁ* s.\._& m._u_w ”* m:c_‘ zum Abstellen des Fahrzeuges, vor mm:. wcﬁm_*ww:mam i
__Ju_orm.:ﬁ_Nm _um_M da sie nur fir das Gewicht des Mopeds, nicht aber
ochzuklappen,

Fahrers bestimmt ist.
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Vom Einfahren

was volkstimlich ausgedriickt besq i
: lks ich gt, daBB Zylinder und Kolben bej a
M__Mmﬂq:@m_@m.m::w.:ozmmﬂ :.Sonrmm::\ und daf der Abstand Nimmnrm:m_mrmﬁu.udc_‘dc.:m
. Mi cnr.m.nr* auf die noch nicht eingelaufenen Kolbenringe und OQM@HM

rader aber ist eine gewisse ,Vorsicht mit dem lungen Pferd” angebracht Wer d
2 em

Mwmwﬁmﬂ*wﬂmm:w.anNc:m mit n._mB. erstaunlichen Abzug der »Perle« und auf Ber
iy *Qﬁoﬂom ich :On*.g mit viel Gepéck) mit ihrer Steigféhigkeit protzen i%_
«Oﬂ ! ch. m_\rmrl._m* es aber auch, wenn der »Einfahrer” gar zu behut ‘
ﬂcuwmm: _».Mﬂzhourm MQM@M Im ersten Gang fahrt oder den Motor im grofien OM”M
abt. Der tabrikneve »Perle«-Motor hat e i
" . i einen Probelauf im Herstel|
inter sich und will vom Fahrer nur noch fit gemacht werden, Zo::o_mmmw mmﬂ_‘mm_‘_“

eilig haben, sollten ihre Einfahr-Kilometer lieber nicht auf diesen Fahrten ins
Geschaft, sondern in Wochenendtouren zusammenbringen. Es gibt aber andere,
die morgens in aller Gemiitsruhe die Maschine antreten, sie mit weich fassender
Kupplung anfahren und in den Géngen normal und verninftig beschleunigen und
denen das Gefihl sagt, daB der Motor ,rund geht” und wann in den kleineren
Gang zu schalten ist. Diese Leute kdnnen die alte Regel, ,,nur nicht auf dem Weg
zur Arbeit einfahren”, ruhig Ubergehen. Voraussetzung ist lediglich eine nicht zu
kurze Strecke, auf der der Motor normale Betriebstemperatur erreicht.

Verlegt man das Einfahren auf Sonntagsfahrten, so wahlt man am besten Strecken,
in denen maglichst ,alles drin” ist, also Geradeaus-Fihrungen in der Ebene, leichte
Steigungen und Kurven. Hier mu8 dann notgedrungen fleiflig geschaltet werden,
und das kommt dem Motor und Getriebe zugute. .

Nach rund 150 Kilometern Gesamtstrecke merkt auch der Anfanger, daf3 die

Maschine langsam ,frei” wird, und nun kann ihr auf ebener Strecke kurzfristig
schon einmal Vollgas geboten werden. Spéter kénnen diese Vollgas-Fahrien
haufiger wiederholt und auch ausgedehnt werden. Nach etwa 300 bis 400 Kilo-

metern kann dann der volle Ernst des Lebens fir den Motor beginnen.
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Prifung auf Verkehrssicherh eit

ist ein b i i
c:?_ﬂ EMOMM%G heikles Thema. Hat sich bedaverlicherweise einmal ein Verkeh
R SMEB Sach- .ommﬂ gar Personenschaden ereignet, dann ist o_ﬂm-
- <m}m?.mmwnrw_~,ﬂ?4 mmq.: ormm Mwm:n:wwanr<m_.&m:&@m: eine >mmm3nrzammc:mm_~,
1ernelt seines Fahrzeuges” nachweisen ké ’
nnen. i
wﬂ_ammamlm.mrao&:c:m schon dann der Fall, wenn er vor Mz* .C:o_ oes _&.._oi
anrt nicht Gberprift hat, ob e i
1. die wichtigsten Schraube
. n und Muttern an Lenkung, Laufrg
m.or:_ms und Bedienungshebeln fes; angezogen mm:ﬂ. s Crassmm,
2. Q._m Bremsen einwandfre; ziehen; \
3: me Lenkung leicht geht;
M. M_,_m wm%w:c:@mrmvm_ .ﬂczr:o:manr:m sind;
m. o_mm Bereifungen in Ordnung sind (Reifendruck und Profil)
" ; *_m mw_mcnr*clzmw..c:m Signalanlage funktioniert,
: er glicklicherweise ist die Praxis nicht ganz so entmutigend, wij
eim ersten Anschauen wirken muf. i
_Huucmhrwwmm_mw..mmM:MmﬁQro* vom HEINKEL-Werk ein Fahrzeug bekommen bei dem dj
is undertprozentig in Ordnun ie in di i .
: g waren. Sie
Mﬂ%:m? M.ﬂ_mn_dml rm._:.m: groBlen Geld- oder >ﬂwm:moc?<_%:%_mMMSmONcﬁor:Q e
sorgraltig organisierte, echte _Ac:o_m:_um?mcc:m durch Qmm Im_me:MmD‘J o“m
-Dienst-

’
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stellen gewdhrleistet ist. ,Die wichtigsten Schrauben und Muitern an Lenkung, Lauf-
radern, Motor, Rahmen und Bedienungshebeln” |&sen sich nicht schlagartig, ein
Lockerwerden stellt der gewissenhafte Fahrzeugpfleger meist rechtzeitig bei den
Reinigungs- und sonstigen Pflegearbeiten fest und schafft mit dem mitgelieferten -
Bordwerkzeug mihelos Abhilfe. Und daf3 Bremsen, Lenkung, Bedienungshebel, Be-
reifung und letztlich auch die vorgeschriebene Fahrradklingel in Ordnung sind,
a3t sich auf jeder ,Fahrt zum Briefkasten” kontrollieren. ..
Anders allerdings verhalt es sich mit der Beleuchtung!
Vor einer kurzen Stadifahrt kann der Mopedfahrer mit einem Blick kontrollieren,
ob SchluB3licht, Rick- und Tretstrahler — die sind Vorschrift! — unverschmutzt sind;
auf der Fahrt selbst kann er — wie ebenfalls vorgeschrieben — {ber eine so-
genannte seitliche Funktionskontrolle (die als Lichtfleck auf der linken Seite neben
dem Fahrer auf der Strafle sichtbar ist) auch ,das Brennen des SchluBlichts ohne
wesentliche Anderung der Kopf- oder Kérperhaltung Gberwachen®.
Bitte — lieber HEINKEL-Fahrer — achten Sie darauf, daf3 es auch beleuchtungs-
md&fBig an lhrer »Perle« nie und nirgends hapert, denn

.die Ausristung muB auch bei Tage angebracht und in Ordnung sein”,

und
Jnicht vorschriftsmafBig ausgeristete Mopeds, insbesondere solche, die
trotz des Versagens einer Beleuchtungsvorrichtung bei Dunkelheit
gefahren werden, kénnen von der Polizei sichergestellt werden”.
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Verhalten im StraBenverkehr

verkehrsordnung sollte er sich al
s Grundregel fir das Verhalten i
vor dem Start zur ersten motorisierten Fahrt durch den Kopf mMrM” HHMMW<Q_A¢:_.

mewq Teilnehmer am &ffentlichen StraBenverkehr
hat sich sozu verhalten, daB kein anderer geféhrdet
@mmnrﬂm_@* oder mehr als nach den Umsténden c:.~
vermeidbar behindert oder belastigt wird.”

m.l - ‘ - -

QMw:QMM:?_\AM_‘_MKm: _s,\,m:mvn._,.%:‘ enthalt dieser Paragraph nur Selbstverstandliches
'€ da verlangt) hat er sich bisher quch G i '

der menschlichen Gesellschaft ja immer schon <mﬂﬂo_wm_” rRaeger urd intediell

Weiter .ist dann noch einj
er. niges zu beachten, was aber auch keine S
forderungen an ein normales Begriffsvermégen stellt =t Shemishie i

Rechts fahren — links Gberhole i i
! n —, die Geschwindigkeit immer so hal
.. . *
jedem 10% so plétzlich auftauchendem Hindernis gestoppt werden Mo”“. M”w M_M_w.
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Hauptgebote im deutschen StraBBenverkehr und den Léndern, in denen rechts

gefahren wird.

Abbiegen, Uberholen, Passieren und der ,,Zebra-Streifen”

Straflenbahnen und solche Fahrzeuge, die nach links abbiegen wollen und ihre
Absicht rechtzeitig durch scharfes Linkshalien angezeigt haben, dirfen, nein,
missen rechts Uberholt werden. — Nicht Gberholt werden darf an Kreuzungen und
unibersichtlichen Stellen. — . .

Wird man selbst Gberholt, dann bitte keinen falschen Ehrgeiz entwickeln, nicht schneller
werden, um mit dem ,Konkurrenten” auf gleicher Hohe zu bleiben, oder gar, rechts
vorbeistoend, wieder ,an die Spitze” zu kommen suchen. Solche Matzchen, die
schon zu bdsen Unféllen gefihrt haben, sind selbstverstdndlich verboten und haben
mit sportlicher Einstellung ganz und gar nichts zu tun.

Nicht passiert werden dirfen haltende Stralenbahnen, damit die zu- oder aus-
steigenden Fahrgdste nicht gefahrdet werden. — Mit Vorsicht und Abstand werden
haltende Kraftwagen passiert, weil deren linke Tiren schon gar zu oft plétzlich
aufgingen und fir Mopedfahrer dann gar zu ,einladend” und verhangnisvoll
geworden sind.

Wer aus der A-Strafle nach links in die B-Strafle (gleicher Ordnung) abbiegen will,
schwenkt nicht erst unmittelbar vor der Straflenkreuzung mit scharfem Schlenker
nach links hiniber. Schon vorher schiebt er sich unter auffalliger Zeichengabe und
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Smw :m_._:_m a4 - "
bitte _Qz%owcm«mﬁﬁ% rorts” 2ur StraBenmitte. hinlber. Vor der Kreuzung
N, wenn nétig sogar anhal .
kommend ) sogar anhalten, unbedingt abe <
nde Fahrzeuge vorbeilassen, die ihre Richtung in der >.mw3mm :ﬂmnﬁswﬂm%m..:
ern.

Die h -
ie haben namlich immer Vorfahrt dem gegendiber, der die Richtung @ndern will
ill. -

Gestatt
aftet es der kreuzende Verkehr, dann kann in Richtung B-StraBe eingebog
en

Bei - i i
Qmﬂamwwﬂmwowww.ﬂﬂms ist mM_Umr\mﬁ&m:m:nr die rechte StraBBenseite einzuhalten und
X nn so knapp wi 6glich — i Ucksi

Mcmwo:@w?mﬂrmra o acuwcarwws ie moglich aber mit aller Ricksicht auf den
U Bgd . :

Euw_‘ MMQMQ@“W o_‘_n_‘o_AUom\ damit sie quf ruhige Art und nicht wie gescheuchtes Wild

oo cof o M ~~_~ Q.o:::m? <<c&.m der Zebra-Streifen eingefihrt. Vor dem muB

e Cam*m:o_m“_ nc_.nm mmﬂrwmwuwmnri_:m_.@rmx immer so niedrig sein, daf das Moped

: chrittldnge |, hingestelit* d B isi

e : i g werden kann. Eine K i

mcmmm”@M‘Q:%mmaﬂMMM:M.M_qmz._v Zebra-Streifen ist selbst dann peinlich imﬂ: sich der
. wiarig benommen hat. Das néml; :

Dritten bezeugt und wijll schlieBlich auch wm%,_.mmm:omumpnr S Mpstens Swt on

wVorfahri”

— Sile $\C_Qm mﬁ_-o: @@M:Qﬁ: — st :Qn__ ener _AQ_Q:_WO Q@m an einer m:ﬁiwm__l
—A euzur g ein <~0_@0U_QCO: es />\O__. Gmum_ seine wm&mc*c:o mo=_m M_O__ _QQQ_ im
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klaren sein, der anders als auf eigenen FiBen am Verkehr teilnimmt. Bei gleich-
rangigen Straflen hat grundsatzlich der von rechts kommende Fahrer, gleich-
giltig, auf welchem Vehikel er sitzt, diese vielzitierte Vorfahrt. Er ist besser dran
als jener, der ihm von links in die Quere oder in die Flanke gekommen ist.
Wesentlich anders sieht die Geschichte aus, wenn der von rechts Gekommene
unmittelbar vor der Kreuzung (und dem Bums) ungerihrt an einem rot umrandeten,
auf der Spitze stehendem Dreieck mit weilem Innenfeld, oder sogar an einem
rotblauen Dreieck mit der kurzen, aber eindeutigen Inschrift ,,Halt” vorilbergefahren
ist. Dann hatte ndmlich ,,der andere”, von links Gekommene Vorfahrt, und ganz
besonders bose liegt eben der Fall, wenn das ,Halt”-Schild Gberfahren wurde, das
auch dann grundsdtzlich zu respektieren ist, wenn weit und breit kein anderes

Fahrzeug auftaucht.
Trotz der durch die Verkehrszeichen gegebenen Vorfahrt sollte auch der Moped-

fahrer immer genigend Vorsicht Gben, damit auf seinem Grabstein nicht einmal
die Inschrift ,,Er hatte die Vorfahrt, doch der Lkw-Fahrer hatte dies Ubersehen” zu

lesen steht.

Die schdnste Vorfahritbestimmung aber wird ungiltig, wenn Polizei- oder Feuer-
wehrfahrzeuge herannahen und sich durch ihre Sondersignale bemerkbar machen.

Rechts heran und sofort halten ist dann das Gebot!
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<m..rmrqmqmmm_c=@ durch Polizeibeamte oder Lichtzeichen

Hat an einer Kreuzung entweder ein Polizist oder eine Ampel die <m18:3_,mmm_c:@
Ubernommen, so entfallen die angefihrten <oﬂmorlvmm:33c:mm:.

Aus der Oﬂczmm*mzc:@ und der Armhaltung des Beamten erkennt auch ein Kind,
ob die Fahrt frei oder gesperrt ist; und daB bej grinem Licht gefahren und bei
rotem angehalten werden muB, soll quch nur der Ordnung und Vollsténdigkeit
halber vermerkt sein. :

Bei der dritten me:nrxm: aber, wenn namlich der erhobene Arm des Beamten
oder das gelbe Licht der Ampel ~Achtung gebietet”, muf3 logischerweise eben auch
besondere Obacht gegeben werden. N .

Beispiel: Der »Perle«-Fahrer féhrt in zigiger Fahrt die A-StrafBe hinunter. Weil er
nach links in die B-Strafle einbiegen will, ist er schon ein gutes Stick vor der
Kreuzung zyr StraBlenmitte hintbergefahren. Dije Durchfahrt ist frei, das nitzt ihm
in diesem Fqll jedoch nichts, denn er wili ia nicht gerade durch, sondern links
abbiegen. Also Drehgriff zu, Maschine ausrollen lassen und schlieBlich in der Mitte
der Kreuzung halten, wahrend die :Omﬂoamocw-go:m:&msa rechts an ihm vorgber-
fahren. Hebt der Polizist nun den Arm oder wechselt das Ampellicht von grin auf
gelb, dann heifit das ~Kreuzung freimachen”, und das Einbiegen nach links und die
Weiterfahrt in der B-StraBe ist gestattet.

28

Das Rechtsabbiegen darf nur bei griinem Licht bzw. der die Ow.qcmmacmm_w_ﬁ
gestattenden Armstellung des Verkehrspolizisten erfolgen. Der FuB3gdngerverke

muB3 beachtet werden.

Neben den wichtigsten <mqwmrﬁmwmm:33c:mm.=.mo_:m,mmﬁ. Zovmﬁo_,ﬂ.%a Mc,w“\ﬂm_““w
wissen, was ihm unter Umstdnden jeder Polizist aus seinem Dienstbud

ann: Der Mopedfahrer mu3 mindestens 16 Jahre alf sein c:.m
mo# standig die ,Allgemeine mm:.mmvmm.locw:_.m. fir sein
Moped und die Bescheinigung iiber m__m ov@mmn:_ommwﬁm
Haftpflichtversicherung bei sich zu fihren. Er darf die
Autobahn nicht benutzen, kann aber auf Radwegen
fahren, wenn sein Moped als Fahrrad, also ohne moto-

rischen Antrieb, gefahren wird.”

29




Reinigung, Pflege, Wartung

eines m_orﬁmcmmm Ecnrw: um so weniger Mihe, je schéner es ist und aussieht
(lawohl!) und e mehr sich seine Véter bej der Konstruktion gedachf haben. Kein
Wounder, da8 die »Perle«-Besitzer immer besonders schnell mit den mm:mnr_m@m@m:.

Arbeiten fertig sind. Leidenschafi|

Reinigung und Pflege

>Sn.mm3 harmonisch-glatten AuBeren des »Perle«-Rahmens findet Schmutz nur
wenig Anhaltspunkte. Hat er sich trotzdem nach einer léngeren Schlechtwetterfahrt

auch an den ibrigen Teilen angesammelt, so ist er mit warmem, durch ein mildes

Sehr viel Schlupfwinkel findet der StraBenschmutz naheliegenderweise zwischen
den Kihlrippen des Zylinders. Bleibt er dort unbeachtet und ungestort sitzen, kann
er die Kohlung und mit ihr die Leistung des Motors gefdhrden. Darum ist er — aber
selbstverstandlich nur bei kaltem Motor — mit weichem Wasser aufzuldsen und
schlieBlich herauszupinseln.

Nach dieser Wésche beginnt — von oben nach unten — die Pflege. Das Schaum-
gummikissen wird mit einem Feinwaschmittel und der Rahmen mit einer Politur
(Polifac mit Silicon) behandelt. Mit Waschbenzin, Petroleum oder Cehapon (be-
achte die Anweisung des Herstellers)
wird der Motor abgewaschen und, wenn
noch Zeit ist, kann ein besonders um
seine »Perle« bemUhter Fahrer auch die
Chromteile mit einem Hauch von s&ure-
freiem Fett oder Vaseline tberziehen.

6]

Auspuffanlage
1. Auspuffrohr

. Klemmring

3. Démpfereinsatz
4. Unterlagscheibe
5. Hutmutter

N
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Wartung

Der »Perle«-Motor wird zwangsl§ i i :
: gslaufig durch die Beimischung d )
geschmiert, und damit wird das Thema Wartung hinfallig. e s e dfisiof

Nach einer Fahrstrecke von rund 2000 Kilometern jst Gber drei Schrauben (KD 35)

er werden mit einem Har : i
stumpfen Metallgegenstand von Olkohleriicksténden vHMme.nerﬂM .M_.Mmﬂ_,m_mﬁﬂm
. des Motors und gleichzeitig seine ~Aus-
sprache” schon vor diesen 2000 Kilo-
metern schwdcher werden, dann muf}
man sich eben entsprechend frGher an
diese #Entkohlung” machen.

Im Getriebe ist regelméBig — lqut An-
gaben im Schmierplan, Seite 51 — der

Q

an.....o&.wmn:-:..mﬂ.::m
1. Oleinfillschraube
2. OlablaBschraybe
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Olstand zu kontrollieren bzw. das Getriebendl zu wechseln. Der erste Olwechsel
bei 500 Kilometer ist ganz besonders wichtig! (Abb.7)

Zur Kontrolle wird der VerschluB der Einfoliffnung herausgeschraubt. Reicht der
Olspiegel bei waagerecht stehendem Fahrzeug nicht mehr glatt an die Offnung
heran, so ist unverziglich nachzufillen (siehe Bild).

Zum Olwechsel, der immer bei warmem Motor durchzufiihren ist, eniferne man
die VerschluBschrauben aus Einfill- und AbleB&ffnung und lasse das Altdl restlos
auslaufen. Damit es auch vollstdndig .

aus dem Schwingarm herauskommt, wird
das Hinterrad hochgestellt. Anschlieend
AblaB5ffnung wieder schlieBen, das ko-
ped wieder auf ebenen Boden stellen
und neues Marken - Getriebed!  wie
+Mobiloel C 80” einfillen, bis es die Ein-
follaffnung erreicht und Gbertreten will.
Beim ersten Olwechsel ist zwischen Ab-

8]

Rechte Lenkerhdifte

1. Kontermutter
2. Einstellschraube fiir Gos-Bowdenzug




laB3- und >S4m=<0«©0:@ das Getriebe gr ~Mobilene
Spalex” durchzuspglen, Nach einigen tausend Schaltungen ist dem Seilzug, zwischen
mnr.u:csm und Getriebe, nicht zu verdenken, daf} er sich ein wenig ~geléngt” hat.
An der nagelneven »Perle« konnte man in Stellung 2. Gang die Seilhille mit den
Fingern leicht drehen. Ist nun eine groBBere Bewegungsfreiheit in der Langsrichtung
der Seilhille festzustellen, so 1683t sich das gute alfe Verhadlinis folgendermafen
wieder herstellen: Schaltgriff bej stehendem Motor quf Stellung 0 bringen. Konter-
mutter (1) (Abb. 9} am Schaltgriff I8sen und Einstellschraube (2) so weit nach links
oder rechts verstellen, bis sich das
Hinterrad ohne Widerstand und Ge.
réuschbildung im Getriebe drehen. |81
Kontermutter (1) wieder anziehen. Fertig!

Uberaus einfach ist quch die Kupplung
nachzustellen, was in gréfleren Abstén-
den — einmal durch die Léngung des

O

Linke Lenkerhélfie

1. Kontermutter

2. Einstellschraube fir m%o:m‘.:ﬂmzcam

3. Kontermutter

4. Einstellschraube fir xcnb\czmmmma&mzc:m
3. Sperre fir Kupplung «mon.moaasm:cng

Z ndern durch die normale Abnuizung des Belages :o:@r ﬁmﬁa.mﬂ%omwm.
"3 Millimet Spiel soll (Abb.9) die Kupplung am Lenkerhebel haben; i sie

e >>_=_:._w*mqr U_mm mﬁ. Luft”, so ist ,der Schaden” iber Kontermutter un n__:
o o wi M«m_.:%_ o:mﬁ _AGMNw zu beheben. Ohne Spiel zv mc..rn.m? mnrm&m.* M:_d.
Mm__mﬂww“ww:%ﬁ@w_, Alle diese Einstellarbeiten werden zweckméBigerweise in de
upp 4

i fohrt.
EL-Kundendienststelle ausge . ) . o
_._.m_Z_A_A fistoffanlage beginnt da, wo. der Kraftstoff eingefillt i_qm~m393”Mw*mM,M::
_mu._mﬁ..:“ﬂc*wm: des Krafistofftanks. Sie endet am Ansaugstutzen, wo : as ,
info .

Kraftstoff - Lufigemisch, mm_mnr:n_._..m:kmao
Gas genannt, den Vergaser <wq_om# .
Auch sie kommt mif einem Mindestma
an Wartung aus und macht dem Moped-
kaum Scherereien. -
Nomﬂ_‘h“ da normalerweise nicht mehr E:
offenen Kannen, sondern aus fast E\m_m.
nisch-sauberen Anlagen getankt wird,

®

Abnehmen des Sitzkissens
und Zugang zum Kraftstofftank




”vas_wn?:iﬂm:n_._m: nur ganz wenig Aussicht, quf
ormalem Weg in den Tank zy kommen. mo_:mm sie

Zur Sicherheit ist vor dem Eintritt in den Vergaser ein -

imw_v*m_.m% engmaschigeres Sjeb (siehe Bild11) an-
@M:_dn t, das vor allem bei Stérungen heraus-
genommen ynd Qc:”rmm_u_omm: sein will. Man zieht

[11)

Vergaser Fischer 10 DA 25

Vergasergehduse
. Gasschieber
A %Qnmmwwmvmlm&mq
arthilfekolbe, f

§ Omamcmmlmnkm“a j.» TEEER
A mmwsm&mz;acbm»m\\mu?dcvm =
M Wu..aﬂm%obwn?a@ium:
= wim. G
W% %mnrn:am.mw@mbnemmlmn»m_

- Schwimmer und Schwi
12. Klemmring mit MGMwMNNNmSmSQQQ
13. Houptdise
14. Steverdgse

OONANGOA W~
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den Zuleitungsschlauch vom Schwimmergehduse, hebt das winzige Ding heraus,

blast es von beiden Seiten her durch und sefzt es wieder (

oben) ein.

mit der Spitze nach

Auf doppelte Art-also sind die Diisen gesichert, und doch — der Teufel ist halt ein
Eichhérnchen — kann hin und wieder eine davon verstopft sein, was sich in der

Praxis dann so auswirkt:
Aus munter schnurrendem

noch einmal kurz wieder, will dann aber endgiltig nich

In solchen Fallen bitte nicht nervés oder
gar zornig werden und dem Vorwort-
Verfasser dieser Schrift gar zu haflliche
Dinge nachsagen! Auch nicht verzweifelt
draufloskicken oder Gber endlos wieder-
holte Pedalstarts wieder zum motorisier-

2]

Vergaser komplett

1. Ansauggerduschddmpfer
2. Gummimanschette

3. Luftfiltereinsatz

4. Vergaser

5. Ansaugkrimmer

Lauf stoppt die »Perle« pldtzlich ab, kommt vielleicht

t mehr weiter.
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ten Betri 1
UMnWM_:MMw MMHQM“”_\M“ m.“nrm:\ sondern Schraubenzieher nehmen, den rechien oberen
S s Q:Mrmm:_ rM_M Mww:nwhgocwmw ”:M Klemmschraube am Vergaserstutzen
. n G i i
memm:@mnr._dcwm? die sich — rmacm@mmmﬂw*ﬂ_ Iwﬂmm_mm:_u_mﬂbmﬂcMMm_m*MM_w_Mm:Nw:n_m
WMMUMW%M:MM*QE H,_3 .m__Q 11, Nr. 13 und 14). Nachdem beide Qcﬁormﬁw”_ommmw
el gesetzt sind und der Vergaser in alter Stellung befestigt ist, k
weitergehen. o
Hiertber wére beinahe eine <<Q~:.5@m-
arbeit vergessen worden, von der
Wohlergehen und Lebensdaver eines
Fahrzeugmotors weitgehend abhéngen:

®

Q::-:.:.J..u:mnto:m abgenommen
Lufifiltereinsatz liegt frei

« >:moc®mmwmcmn:&o.§bwma
2. Gummimanschette

3. Luftfiltereinsaiz

4. Vergaser

5. Ansaugkrimmer
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Das Luftfilter vor dem Vergaser soll verhindern, da mit der AuBenluft Staub-
teilchen in den Motor gelangen und dort, zusammen mit dem Ol, zu einer Gberaus
~wirksamen” Schmirgelpaste zwischen Kolben und Zylinderwand und in den
Lagern werden. . A
Diese nitzliche Aufgabe kann das Filter aber nur einwandfrei erfllen, wenn es e
nach Witterung und Art der Straflen in mehr oder weniger kurzen Zwischenrdumen,
aber grundsatzlich, je &fter, je besser, sorgféltig gereinigt wird. Bei gedffneten
Motorverkleidungs-Deckeln stilpt man die Gummimanschette des Ansauggerdusch-
démpfers nach hinten und zieht das Filter
heraus. Man spilt es dann in Wasch-
benzin aus und bldst es womdglich noch
mit PreBluft durch. AnschlieBend wird
es mit dickflissigem Motorendl (SAE 40)
getrankt, dann einige Minuten waag-

D

Ziindanlage (Polrad abgenommen)

1. Unterbrecherhebel

2. Kontaktwinkel

3. Stellschraube (Exenter)
4. Zindspule

5. Kondensator

6. Schmierfilz

7. Lichtspule




_‘m.n_.; gelagert, damit
wieder eingesetzt.

ks

o.v die Zindung noch <oanrlmm3mm_.@ 24
bis 2,5 mm vor dem oberen Totpunkt QmHm
_A.ozum:m erfolgt. Wenn nétig, wird

o:m. Grundplatte im io*On@mrmcmm .o.m_.
weit verschieben, bis der fir _.mmﬂcsm

und <<0Em8mrm: SO wichtige Zindzeit-
punkt wieder eingestellt jst.

[15)

. Nm:&niom@

Un »msvamnbm%oio»»ovﬂ.oaq
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Die wunderschdne Federung der »Perle« braucht. hier beim Thema , Wartung” gar
nicht aufgefthrt zu werden, denn sie ist vorn und hinten véllig wartungsfrei. In der
Teleskop-Vordergabel (Abb.17) mit ihren Federwegen von 80 mm missen in jedem
der beiden Holme 20 Kubikzentimeter Motordl SAE30 wie , Mobiloel A” sein. Es
genigt vollkommen, wenn sich Ihr HEINKEL - Héndler bei den 3000 - Kilometer-
Inspektionen um das Vorhandensein dieser Olmenge kimmert.

Die Hinterradfederung erfolgt — ganz wie bei vielen neuzeitlichen Motorrédern
auch — Uber eine Schwinge mit beiderseitigen Federbeinen, und hat mit 65 mm
einen voll ausreichenden Federweg. Der
rechte Schwingarm ist als Kettenkasten
ausgebildet, in welchem die Kette staub-
dicht und automatisch geschmiert l&uft.
Die Kettenspannung ist laut Pflegeplan
(Seite 51) bei den Kundendienstdurch-
sichten zu prifen. Kontrollméglichkeit

1e)

Tachoantrieb

1. Rddelmutter

2. Schmiernippel fir Tachoantrieb
3. Achsmutter




durch Schauloch am Schwingarm; das obere Kettenstiick darf nicht durchhéngen.

Die Nachstellung erfolgt nach Lésen der Kontermutter durch die Stellschraube -am
unteren Teil des Schwingarms. Weil der HEINKEL-Dienst immer nach 3000 Fahr-
kilometern die mnrs_.mﬁc:m der Federbeine nachschaut, braycht der »Perle«Fahrer
auch hier keinerlej Stérungen zu erwarten, Die 23-Zoll-Rader der »Perle« verbirgen
einen ginstigen Schwerpunkt uynd halten die ungefederten Massen gering. Beide
sind untereinander austauschbar und durch Steckachsen in ihren Lagern gehalten.
Beim Ausbau des Vorderrades ist folgendermafen zy verfahren: :

: . 1. Tacho-Antrieb Gber leicht fafilicher
Réandelmutter I5sen (Abb. 1¢),

2. wﬁmsm-moimmzwc@. Gber Kontermutter
und Verstellschraube um einige Milli-
meter verldngern und anschlieBend
an der Nabe aushéngen,

3. Achsmutter an der rechten Seite’

7)

1. Schraube fir Ol-Ablaf3 - Ol-Einfiliung
2. Nocke der Bremsankerplatte
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e

<o-iol.nlmnvm~ . k-

. . inbau
. it ei h links herausziehen. Der Ein
d Steckachse mit einem _uows nach i 0 e
men_mﬂowzvﬂzammrmrlma Reihenfolge, doch ist hierbei unbedingt _w%_MMM*OMcGM_Mo_B
dab in die Aussparung am
der Bremsankerplatte in die > .
mnmmmwfw_nﬂ_ﬁm_d A.mw_n_ 17), da sonst beim ersten Bremsen das Rad blockieren un
eing ;
der Fahrer stirzen kann. S
Vor Ausbau des Hinterrades ist n.m_m m*m__mmr_dwwm
der Hinterradbremse an der __=._Am:. Seite qu
Schwinge hineinzuschrauben, damit mu.nr mmm_.. _ocw
am Bremshebel .leicht aushdngen 1a8t. Einba
wieder in umgekehrter Reihenfolge.

Achtung: Bremsankerplatte mit >Cmm_u.oﬂc:@ in
den Nocken des Schwingarms einsetzen (Bild 17, 2).

18]

Nachstellen der Vorderrad-Bremse

1. Kontermutter
2. Stellschraube
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Lager und Bremsen

W_M. _.Qmmﬁ _.:. <oam? c:Q. Imim:Q.Q:oUm: bleiben fast unbeschrénkt voll betriebs-
~o ig und -m_o.rm?.. wenn sie bei den wooo-_ﬁ_osm*mTUcﬂnrmmnzo: mit einem Wal
Qmmlwi nachgefillt werden (siehe auch Schmierplan). g
WMM mS?nMMM ﬁ,_mwaﬂ.m:_.:hn:o:w:dcw der Vorderbremse kennt der »Perle«-Fahrer

n von ; er. Hat sich der Bremsbelag in der Vorder - Hi

! - oder Hint
soweit abgenutzt oder der Bowdenzug geldngt, so ist das richtige m%wﬂﬂﬂﬂw

N e Kontermutter und Verstellschraube #Wwie

schon mehrmals gehab” (Bild 18 und 19)
herzustellen,
Bei o.ﬁmﬂ Aufzéhlung all dieser Wartungs-
arbeiten ist bisher nicht ein einziges Mal
das i <<oﬂ.* »Schmiernippel” gefallen,
worlber sich alte Motorradfahrer sicher

19)

Nachstellen der Hinterrad-Bremse

1. Kontermutter
2. Stellschraube
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sehr gewundert haben. Nun, die Wartungsfreiheit der HEINKEL-»Perle« geht so weit,
dafd nur ein solcher Nippel nétig wurde. Am Tacho-Antrieb an der Vorderradnabe
ist er zu finden (Abb.16), und wurde er heute mit Walzlagerfett versehen, so
braucht man erst wieder an ihn zu denken, wenn der Kilometerstand auf dem
Tacho um einen runden Tausender (bzw. 50 Fahrstunden) zugenommen hat . ..

Mit dem Thema AuBerbetriebsetzung endet Gblicherweise von altersher jede recht-
schaffene Betriebsanleitung. —

Eine »Perle«, die keine Steuer und an Versicherung nur Pfennige kostet, die
auBerdem dank ausgezeichneter Fahreigenschaften sturzfrei Gber schneeverharschte
Strecken zu bringen ist, braucht eigentlich auch im dicksten Winter nicht stillgelegt
zu werden. Damit aber ein dlter Brauch nicht gebrochen werde — zum SchluB halt
schnell noch einige Hinweise dazu:

Zyerst wird das Moped grindlich gereinigt {siehe Reinigung und Pflege) und an-
schlieBend mit einem besonderen Rostschutzmittel eingespriht. Dann werden bei
abgenommenem Luftfilter in den mit mittlerer Drehzah! laufenden Motor ca. 15 cem
Korrosionsschutzd! (Sova-Kote D 503) mittels ZerstGuber gespritzt, der Kraftstoff-
hahn geschlossen, bis der Motor von selbst stehenbleibt. Dadurch sind alle
empfindlichen inneren Teile des Motors gegen Korrosionsschdden geschitzt. So
behandelt, kann.in einem trockenen Raum — moglichst aufgehdngt, damit die
aufgepumpten Reifen nicht belastet sind, — lhr Moped unbeschadet den Winter-
schlaf halten. Einsatzfreudig wird Sie die »Perle« dann wieder in den Frihling fahren.
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Stérungen

,‘ I. Motor springt nicht an: / 4. Zindkabel schlagt durch Zindkabel ernevern
| 1. Kraftstofftank leer ’ Kraftstoff auffillen . . 5. Zindkerze verslt, verrufit Zindkerze reinigen, Elekirodenabstand
2. Kraftstoffhahn geschlossen Kraftstoffhahn Sffnen, eventuel| Reserve- 1 Elektrodenabstand Gberbrijckt nachstellen (0,5 mm) a i
; bzw. Reservestellung erreicht stellung . 6. Unterbrecherkontakte verschmutzt Unterbrecherkontakte reinigen, nach-
| 3. Kraftstoffleitung verstopft Durch Ausblasen reinigen ; oder abgenutzt stellen (0,3—0,4 mm) _oN<< .wﬁ:mcm.qz
| 4. Disen verstopft Durch Ausblasen reinigen v : :
5. Bei kaltem Motor Starthilfe nicht be-
dient Starthilfe dricken ’
6. Zindkabel abgefallen oder locker Zondkabel aufsetzen bzw. befestigen
7. Zindkabel schiégt durch Zandkabel erneyern
8. Zindkerze verdlt, verrufit, Elektroden- Zondkerze reinigen, Elektrodenabstand
| abstand Gberbrickt nachstellen (0,5 mm)
9. Cimawﬂmnrmqroiofm verschmutzt Czwmﬂv_,mnrm_.xo:*or*m reinigen, Unter-
f oder abgenutzt brecherabstand nachstellen (0,3—0,4 mm)

bzw. ernevern

ll. Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben stehen: |

1. Motor zu kalt . Starthilfe betatigen m
2. Dise oder x.‘oiﬂom_m:c:@ verstopft  Dase bzw. Leitung reinigen j
3. Zindkabel abgefallen oder locker Zgndkabel aufsetzen bezw. befestigen e
- 46 m . . Elektrodenabstand
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Sapid

1.

Motor setzt aus oder arbeitet unregelm
1. Kraftstoff geht zur Neige
2. Wasser im Vergaser

3. Zuviel Ol im Gemisch

4. Zindkabel schlagt durch

@Big:

Aufftanken

Vergaser durch Ausblasen reinigen
Newen Kraftstoff tanken A
Mischungsverhalnis 1:25
Zindkabel ernevern
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5. Unterbrecherkontakte verschmutzt
oder abgenutzt

6. Luftfilter verschmutzt

IV. Die Motorleistung I&Bt nach:

. Zondung verstellt

2. Dise bzw. Kraftstoffleitung verstopft
3. Motor bzw. Auspuff verruB3t

—_

4. Vergaser sitzt nicht fest am Ansaug-
stutzen (falsche Luft)

. Kupplung schleift

. Bremsen ohne Spiel eingestellt

o~ O

V. Motor bleibt stehen:

1. Kraftstofftank leer
2. Kraftstoffhahn geschlossen
bzw. Reservestellung erreicht
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Unterbrecherkontakte reinigen, Unter-
brecherabstand nachstellen (0,3—0,4 mm)
bzw. ernevern :
Luftfilter reinigen

Zindung einstellen

Dise und Kraftstoffleitung reinigen
Auspuffschlitze am Motor sowie Auspuff-
anlage reinigen .

Vergaser festziehen
Kupplung einstellen
Bremsen richtig einstellen

Kraftstoff auffillen :
Kraftstofthahn 6ffnen, eventuell Reserve-

stellung




3. _A_dmﬂom_mwc:m verstopft
4. Zindkerze defeks

5. Zisndkabel abgefallen : .
6. Unterbrecherhebel bleibt héngen

VI. Motor wird zu heiB: -
1. Motor hat falsche Zondeinstellung

2. mnramm_.ﬂomaczmm_

. Zu mageres Kraftstoff-Luftgemisch
il bzw. loser Vergaseranschiu

i 4. Auspuffanlage verruft

w

VIl. Die Lampen brennen nichi:

1. Lose oder schadhafte Glohlampen
2. Lose Kabelanschlisse
3. Schlechte Masseverbindung

Durch Ausblasen reinigen
Zindkerze ernevern

Zindkabel befestigen
Unterbrecherhebel gangbar machen

Zindung einstellen (24—25mm v.o.T.
bzw. 23240 o T}

Gemischverhalinjs 1:25 beachten
Ummm:m_.:m*m__c:m prifen, Vergaser
befestigen

Auspuffanlage reinigen

Glghlampen befestigen oder erneyern
Kabelanschlijsse befestigen
Zomm,m<m1um:mc:m herstellen
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